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SPD-Kreisparteitag 13. 07.2018 in Kahl
Antragssteller: SPD-Kreisvorstand Aschaffenburg-Land

Adressatinnen: SPD-Kreistagsfraktion, SPD-Gemeinderatsfraktionen im Landkreis Aschaffenburg

Mobilitdt der Zukunft — auch im Landkreis Aschaffenburg
Bus, Bahn, Rad und Auto klug vernetzen

Mobilitat ist eines der zentralen Themen unserer Zeit - auch im Kreis Aschaffenburg nerven tiberfillte
StralBen, Verkehrslarm und Abgase Verkehrsteilnehmer und Anwohner. Wie kommen wir schnell und
umweltfreundlich von A nach B — mit Bus, Bahn, Fahrrad, Auto? Wie kdnnen die unterschiedlichen
Verkehrssysteme besser und nutzerfreundlich vernetzt werden?

Fir uns Sozialdemokraten im Landkreis Aschaffenburg gilt: Ein leistungsfahiger OPNV gehért zur
Daseinsvorsorge. Deshalb sind bei der Vernetzung von Bus, Bahn, Rad nicht nur die 6konomischen
Aspekte ausschlaggebend — gerade in unserem Flachenlandkreis. Unsere Vorstellung von
gleichwertigen Lebensbedingungen umfasst deshalb auch einen nutzer*innenfreundlichen OPNV.
Teilhabe am 6ffentlichen Leben ist hier genauso in den Fokus zu ricken wie die zeitékonomische
Mobilitat fir Pendler*innen.

Deshalb stimmen wir in voller Uberzeugung mit dem Wahlprogramm der BayernSPD iiberein, dass wir
langfristig einen kostenlosen Offentlichen Personennahverkehr brauchen, wollen wir Umwelt und
Ressourcen schonen und die Teilhabe der Menschen sichern.

Die Mobilitatswende schaffen

Konzentrierte sich die Verkehrspolitik in den vergangenen Jahrzehnten stark auf dem motorisierten
Individualverkehr (Auto), so muss sie sich heute auf die Nutzung aller Verkehrsmittel verlagern: Bus,
Bahn, Fahrrad und Auto sind gleichwertige Verkehrsmittel.

Fiir den Landkreis Aschaffenburg sehen wir die Schwerpunkte in erster Linie auf drei Sdulen:
1. Pendlerstréme steuern

Starke Pendlerstrome aus dem Landkreis Aschaffenburg in das Rhein-Maingebiet (2012 — ca. 40.000
Auspendler) und die Stadt Aschaffenburg (2012 - ca. 20.000) sprechen fiir sich: (Quelle: plan:mobil -
Zahlen von 2012!)

Deshalb ist der Anschluss an den Rhein-Main-Verkehrsverbund unabdingbar.

Die Anbindung des Aschaffenburger Raums ans Rhein-Main-Gebiet muss verdichtet, vertaktet und
starker vernetzt werden.

e Dabei fordern die Sozialdemokraten im Landkreis Aschaffenburg von der Bayerischen
Staatsregierung ein groReres finanzielles Engagement, um diese Mammutaufgabe zu stemmen: Es
ist nicht langer hinnehmbar, dass die landeribergreifende Mobilitdt am Kopfende Bayerns
vernachldssigt wird - sie endet nicht an der Landesgrenze: Der bayerische Untermain schopft
seinen Wohlstand — der sich in erster Linie auf gute Arbeitsplatze stlitzt — aus der Zugehorigkeit
zum Rhein-Main-Gebiet. Dieser Tatsache hat auch der Freistaat Rechnung zu tragen. Wir schlieRen
uns daher der Forderung der bayerischen SPD-Landtagsfraktion an, dass die Mittel fir das
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Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz bayernweit auf 1,5 Mrd. Euro erhéht werden miissen, um
u.a. den Beitritt in den RMV finanzieren zu kénnen.

Als Zwischenschritt ist ein durchgehender Tarifverbund erforderlich. Ubergangstarife sind sofort
einzurichten, damit es ein durchgehendes Ticket Uber die bayerisch-hessische Landergrenze
hinweg geben kann.

Landerlbergreifende Semestertickets sind ein dringendes Gebot: Oft gehen junge Menschen in
der Nahe ihres Studienortes —nicht zuletzt auch durch die engere Anbindung Studium mit 6rtlich
ansdassigen Betrieben - in den Beruf. Wir mochten aber die qualifizierten Fachkrafte in unserer
Region erhalten.

Wir brauchen zeitgemaRe Bezahlsysteme: Im digitalisierten Zeitalter muss es moglich sein, Tickets
durchgehend bis zum Zielort per App zu buchen. Auch hier bestdarken wir die Forderung im
bayerischen Landeswahlprogramm, mobile Apps fir den landlichen Raum zu entwickeln und zu
fordern. Digitale Tickets und flexible Anbindungen sind dazu wesentliche Voraussetzungen.

Zur schnellen Anbindung an das Rhein-Main-Gebiet ist eine nordmainische S-Bahn Linie zu bauen

Eine Busschnelllinie von Aschaffenburg Gber GroRostheim nach Babenhausen und weiter nach
Nieder-Roden zur S1 (nach Frankfurt) ist beschleunigt einzurichten.

Die Kahlgrundbahn als wichtiger Zubringer an die Metropole Rhein-Main ist zu modernisieren und
mit dem regionalen OPNV zu verkniipfen

Fiir die verbesserte Anbindung des Bachgau nach Aschaffenburg treten wir fir die Bachgaubahn
ein.

Alltagstauglichkeit des OPNV muss der demographischen Entwicklung entsprechen

Teilhabe am offentlichen Leben: Flexible Maoglichkeiten des Personentransports im landlichen
Raum. Dazu sind Phantasie und Mut gefragt: Wir brauchen mehr Fahrten auch am friihen Morgen
und spaten Abend — notfalls tiber AST oder Biirgerbus.

Der Schiiler*innentransport hat derzeit einen erheblichen Anteil am OPNV des Landkreises
Aschaffenburg. Wir schlieRen uns der Forderung der SPD auf Landesebene fiir ein kostenloses
Bildungsticket an. Wer als Kind und Jugendliche*r oder Studierende*r einen qualitativ
hochwertigen OPNV erlebt, wird auch spiter einen attraktiven OPNV stirker nutzen. Im
iberlandlichen OPNV im Schiiler*innenverkehr miissen ausreichende Anzahl an Sitzplitzen
vorhanden sein, da die Fahrten ca. 30 Minuten beantragen.

Der Ausbau des OPNV (Busse Bahn / Umstieg-Knotenpunkte) vor allem zu Tagesrandzeiten ist
dringend erforderlich. Nicht zuletzt wegen der Verschiebung der Arbeitszeiten in die
Abendstunden verlagern sich auch die Zeiten, in denen Busse bendtigt werden.

Der Landkreis Aschaffenburg ist ein beliebtes Urlaubsziel: Die Einfiihrung eines Touristentickets,
das Uber Beherbergungsbetriebe angeboten werden kdnnte, sollte daher gepriift werden

Alltagstauglichkeit bedeutet fir uns, dass sich die Biirgerinnen und Biirger auf den 6ffentlichen
Nahverkehr verlassen konnen. Alleine die erhdhte Wahrscheinlichkeit, einen Anschlussbus oder —
zug aufgrund einer Unplinktlichkeit zu verpassen, gefahrdet das Vertrauen der Menschen in den
OPNV. Die Verlasslichkeit des Nahverkehrs ist daher stetig zu tiberpriifen, um den eventuellen
Problemen zeitnah begegnen zu kénnen.
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3. Fahrrdader als addquates Mittel im Berufsleben nutzbar machen: Radwegenetz
pendlertauglich ausbauen

e Fahrradnutzung im Pendlerverkehr braucht ein starkeres Augenmerk, dazu muss die
Fahrradinfrastruktur umfassend ausgebaut werden: Leihfahrrader, Fahrradboxen, kostenlose
Fahrradmitnahme in allen Bussen und Bahnen.

e Fahrradschnellwege ausbauen, z. B. die Radschnellverbindung AB - Babenhausen - Darmstadt
entwickeln

e Bestehende Radwege sind nicht nur unter dem Aspekt der Freizeitnutzung zu sehen, sondern auch
als Zubringer zu Bus und Bahn.

Mobilitit jenseits des Autos attraktiver gestalten

Wenn die Menschen davon {iberzeugt sind, dass der OPNV sie giinstiger und schneller an ihren
Arbeitsplatz, in die Schule oder zu anderen Fahrtzielen bringt als der eigene PKW (keine kostenlosen
Parkplatze, gréBere Laufstrecken, auf kurzen Strecken keinerlei Zeitersparnis), dann werden sie
ermutigt, auf den OPNV umzusteigen: Der OPNV darf nicht mehr nur das Verkehrsmittel fiir Arme,
Schiler und Rentner sein!

e Neue Kundengruppen gewinnen: Mit geschickter Akquise kénnen Unternehmen (berzeugt
werden, Jobtickets bereitzustellen

e Die Vernetzung unterschiedlicher Verkehrsmittel (Fahrrad und Bus, Fahrrad und Bahn) auf den
Zielwegen muss erleichtert werden.

Barrierefreiheit schaffen

e Dass einer der groBen unterfrankischen Umsteigebahnhofe — Kahl — noch immer nicht barrierefrei
ausgebaut ist, ist eine dringende Herausforderung.

e Die Reisemittel (Busse, Bahn) sind sukzessive auf barrierefreien Transportmittel wie
Niederflurbusse oder -zlige umzuriisten (Kinderwagen, Rollstiihle, mobil eingeschrankte
Menschen)

e Barrierefreiheit bezieht sich jedoch nicht allein auf korperliche Einschriankungen, mit der
Einflihrung eines bayerischen Sozialtickets wollen wir auch eine soziale Barrierefreiheit schaffen.

Die Bediirfnisse der Menschen ausloten und beriicksichtigen: Transparenz und Marketing-
Attraktivitat verbessern, Biirgerbeteiligung sichern

e Dazu muss die Qualitit des OPNV-Angebots genau spezifiziert werden — dies betrifft unter
anderem den Zustand der Busse, die Plinktlichkeit des Nahverkehrs, die Qualifikation der Fahrer
und deren angemessene Bezahlung.

e Offentlichkeitsarbeit und Kundenbefragung (wo wird zusatzliches Angebot benétigt?) Menschen
bei der Planung mitnehmen und iberzeugen (wenn sie im Stau stehen und der Bus auf der Busspur
vorbeiféhrt)
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e Die Einhaltung der Tariftreue muss bei den Ausschreibungsverfahren fiir Linien Grundlage sein,
nicht zuletzt, um den heimischen Busunternehmen gleichwertige Wettbewerbsbedingungen
gegenlber iberregionalen Unternehmen einzurdaumen.

Die Landkreis-SPD steht fiir die Mobilitdtswende — umweltfreundlich, bedarfsorientiert,
flexibel und sozial.



